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1 Introduction 

L’implication grandissante des acteurs et des autorités dans le déploiement d’une logistique plus 

responsable et plus économique, et les progrès réalisés dans le domaine du numérique permettent la 

création de synergies efficaces quant à la création de services innovants. Cependant les usagers et 

les consommateurs se retrouvent face à un nombre conséquent de solutions qui coexistent à 

différentes échelles. 

Nos travaux s’inscrivent au sein du projet MISC (Mobility in Smart Cities). Son but est de 

proposer une plateforme de services contextualisés, mettant en relation des utilisateurs avec les 

acteurs pour faciliter le transport multimodal en combinant avec flexibilité l’ensemble des modes 

disponibles (aussi bien classiques qu’alternatifs). Il s’intéresse au transport des personnes, de 

marchandises et aux analogies potentielles entre les deux, dans un environnement dynamique. 

Ceci, combiné à l’engouement que suscitent ces sujets renvoie à une littérature très large. En 

conséquence nous proposons une description de l’état de l’art associé. La première difficulté est de 

délimiter le périmètre de cette étude bibliographique en identifiant ce qui distingue la 

problématique considérée ici des nombreux travaux déjà développés en transport multimodal 

dynamique de personnes et/ou de marchandises. 

2 État de l’art 

La transition énergétique du secteur des transports, notamment dans le cadre de la Smart City, 

est accompagnée de nombreux concepts émergents, pilotés par des acteurs technologiques 

innovants. Parmi les nombreux leviers identifiés, celui des NTIC semble prometteur grâce à 

l’exploitation temps réel des données mises à disposition par les différents acteurs (collectivités 

dans le cadre des projets « Open Data », usagers via leurs terminaux mobiles, objets connectés...). 

Nos travaux s’intéressent à la satisfaction dynamique de la demande de transport en milieu 

urbain, en particulier aux méthodes de résolution permettant de déterminer des itinéraires 

multimodaux dans cet environnement dynamique. Beaucoup de travaux scientifiques s’intéressent 

à la recherche dynamique de solutions de transport multimodal de personnes ou de marchandises, 

identifiés dans la littérature respectivement comme des problèmes de transport de personnes à la 

demande (DARP) et de marchandises (PDP). Ceux-ci sont abordés sous plusieurs variantes avec 



 

 

des caractéristiques communes, telles que fenêtres de temps, flotte hétérogène, aspect dynamique et 

prise en compte des transferts entre modes. Par contre, peu d'études considèrent simultanément 

l'ensemble de ces caractéristiques. Dans la plupart de ces travaux, les modes considérés n’incluent 

pas certains des modes et services émergents (tels que le covoiturage, le transport collaboratif, des 

services de localisation, de réservation ou encore les espaces logistiques urbains). De plus, l’aspect 

dynamique est abordé sous les dimensions temporelles ou spatiales mais rarement en considérant 

les deux simultanément. Les données dynamiques temporelles concernent le plus souvent la 

réception des demandes de transport et les temps de trajet, tandis que d’un point de vue spatial 

l’aspect dynamique va concerner le choix de pôles d’échanges, généralement sélectionnés parmi un 

ensemble de lieux stratégiques identifiés au préalable. L’utilisation des objets connectés et leur 

exploitation introduisent de nouveaux verrous, comme la nécessité d’un haut niveau de sécurité ou 

du respect de la vie privée des usagers. 

Le projet MISC considère en particulier d’une part la synchronisation spatiale et temporelle lors 

d’un transfert entre deux modes (en s’appuyant sur les données de géolocalisation et des services 

comme la réservation de places de stationnement en ligne) et d’autre part des problématiques liées 

à la sécurité et à la responsabilité (par exemple la traçabilité des marchandises ou encore la 

délimitation des responsabilités entre les acteurs). Au vu de ces éléments, l’état de l’art présenté se 

concentre sur des problèmes de type PDPTW [4,5,6] dynamique avec transferts et véhicules 

hétérogènes pour le transport de marchandises, et des problèmes de type DARP [1,2,3] dynamique 

avec transferts pour le transport de personnes. 
 

 
 

3 Conclusions et perspectives 

 

Cet article met en évidence des variantes de problèmes de Routing rencontrées dans un projet du 

fait de l’utilisation de nouvelles techniques numériques et de nouveaux services en milieu urbain 

dit « intelligent ». Il les situe par rapport aux travaux antérieurs dans le domaine en vue d’une 

modélisation pertinente s’appliquant aux problèmes de transport de personnes et de marchandises. 
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